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Keine Zusammenfassung verfugbar fQr DE3935857 
Zusammenfassung der korrespondierenden Patentschrift USS050351 
A vehicle door consists of a base, a cover facing 
the passenger compartment and an outside door 
leaf joined to the base and cover. Connection of 
the outside door leaf to the base and cover is 
arranged to provide easy removal and 
replacement of the door leaf. The door leaf has 
peripheral edges releasably connected to the 
base and cover. Moreover, at least one pair of 
corresponding edges in the cover and door leaf 
comprise grooves located in the plane of the door 
and opening toward one another. A joining and 
sealing resilient profile strip is positioned in the 
grooves to compensate for differences In thermal 
expansion. 
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@ Kraftfahrzeugtur 

Be! einer Kraftfahrzeugtur la&t sich das losbar auf eineiti 
Gruridkdrper(l) angebracnte Turblatt (3) leicht austauschen, 
indem mindestens ein korrespondierendas Randerpaar (6: 
11) in der Turebene gelagene und zueinander offnende Nu- 
ten (9: 12) aufweist und wobei in diese Nuten (9; 12) ein ver- 
bindender und abdichtender zahelastischer. Warmedeh- 
nungsunterschlede kompensierender Profilstrejfon (10) ein- 
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Beschreibung elastischer Verformung, auf die Rander des Grundkflr- 

^. _ . u rr „ ,r. pers bzw. der Abdeckung aufschieben und durch Ein- 

Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtiir, beste- bringen des Profilstreifens in die hakenartig gestalteten 

hend a us emem Grundkdrper. einer Abdeckung zum Rander von TQrblatt und GrundkBrper bzw Abdeckune 

Fahrgastraum^und einem auflenseitif>en Tiirhlan das 5 laBt sich die Montage beendea Bei allseitiger Verwen- 

mit dem Grundkorper bzw. der At^deckung VRrhimfiRn dung der neuen Verbindung ISBt sich das TQrblatt senk- 

"K/ . . ^ \. ^ .,\ recht (unidirektional) auf den Grundkorper montieren. 

Man 1st heute bemOht. KraftfahrzeugtQren zumindest Der Profilstreifen ist in seiner Breite so dimensioniert 

uberwiegend aus Kunststoff herzustellen und dab'ei ein. daB er die Kontraktion des Turblattes bei AbkQhlune 

auBenseitiges. leicht austauschbares TOrblatt vorzuse- 10 aufnimmt Die Dicke ist so gewlhlt. daB er weiteehend 

hen, well dieses Tilrblatt erfahrungsgemaB am hSufig- spiclfrei in den Nuten sitzt Die Uge des Turblattes ist 

sten Beschadigungen ausgesctzt ist und ausgetauscht durch eine an der Unterkante mittige Zentrierung und 

werden muB. Bei den bisherigen Stahlblechkonstruktio- durch formschlQssige Aniagen an der Oberkante fixiert. 

nen war das Tflrblatt nicht losbar und es muBte meist die Durch den kleinen Abstand der Nuten zueinander wird 
gesamte Tur ausgetauscht werden, wenn eine Rcparatur 15 der Profilstreifen im wesentlichen auf Scherung bean- 

des Turblattes nicht mehr magiich war oder von den sprucht. Die Ausdehnung des Turblattes ist in Lanes 

Lohnkosten her nicht lohnte. richtung unbehindert Der Profilstreifen muB einerseits 

GemaB emem intemen Stand der Technik hat man genugend steif sein, urn diese Aufgabe zu erfullen aber 

eine solche Tur aus einem Grundkorper und einem dar- andererseits elastisch genug, um abzudichten." Ge 
auf durch Verschraubung gehaltenen Tiirblatt aufge- 20 rSusche zu vermeiden und sich der Kontur des TOrblat- 

baut, wobei der Grundkdrper zum Fahrgastraum hin tes und des GrundkSrpers bzw. der Abdeckung anzu- 

mit einer Abdeckung versehen ist. GemSB einer Varian- passen. Als Material fQr die Profilstreifen eignen sich 

te umhu lt die Abdeckung den Grundkorper auch an insbesondere ein Polyurethan oder ein anderes Kunst- 

dessen Umfang. so daB das Turblatt direkt mit der Ab- stoffelastomer mit einer Harte im Bereich von 60 bis 80 
deckung yerbunden 'st _ 25 Shore D (gemessen nach DIN 53 5051 Fur das Einzie- 

& hat sich gezeigt, daB das Tiirblatt bei starrer Ver- hen des Profilstreifens laBt sich ein Handgerat verwen- 

bindung mit deniGrundkdrper bzw. mit der Abdeckung den. welches aus einem Handgriff mit einem entspre- 

Verformungen durch unterschiedliche WSrmedehnung chend langen Draht, welcher am Ende einen Haken auf- 

gegenuber Grundkdrper bzw. Abdeckung unterworfen weist, besteht Dieser Vorgang laBt sich automatisieren 
1st AuBerdem ist erne Schraubverbindung sehr aufwen- 30 indem man den Profilstreifen von einer RoUe der Mon- 

dig. well Verstarkungen fur die Schraubenlflcher am tagestation zufuhrt und uber den Greifer eines Robo- 

Turblatt vorgesehen werden mOssen. Dies fuhrt bei ters in das zu verbindende Randerpaar einzieht 

thermoplastischen Kunststoffteilen vielfach zu Einfalls- GemaB einer besonderen Ausfflhrungsform weist der 

tellen an der zu lackierenden Oberflache. SchlieBlich ist Profilstreifen Z-f6rmigen Querschnitt auf und Turblatt 
es auch noch wflnschenswert, daB die V erbindung 35 und Grundkorper bzw. Abdeckung besitzeh demeht- 

staub dichtisL sprechend Abstand voneinander. . . 

Es besteht die Aufgabe. eine KraftfahrzeugtOr der Dadurch, daB durch die Z-Form das TUrblatt an dieser 

eingangs genannten Art zu schaffen,. bei welcher das Stelle vom Rand des Grundk8rpers bzw. der Abdek- 

Turb att leicht montierbar bzw. austauschbar ist. die kung femgehalten wird. werden Klappergerausche ver- 

Verbindung von Turblatt und Grundkorper bzw. inne- 40 mieden. hk b »4ic er 

rer Abdeckung WSrmedehnungen ausgleicht und zu- . GemaB einer weiteren Variante weist der Profilstrei- 

n'^^T^ A- Ar u . o . fen eine zwisehen den Randern austretende. gegen den 

GeWst wird diese Aufgabe dadurch, daB die Um- TUrrahmen der Karosserie abdichtende Dichtlippe auf 

fangsrander von Turblatt und Grundkorper bzw. Ab- Auf diese Weise laBt sich die Abdichtung des Fahr- 
deckung^miteinander losbare Verbindungen aufweisen, 45 gastraumessoweitwiemoglichnachauBen verlegen. 

wobei mindestens ein korrespondierendes Randerpaar GemaB einer weiteren besonderen AusfOhrungsform 

in der Turebene gelegene und zueinander offnende Nu- weist der Profilstreifen eine den Schenkel des Randes 

ten aufweisi und wobei m die Nuten ein verbindender des Turblattes abdichtend iiberlappende Dichtlipp e auf 

und abdichtender. zahelastischer, Warmedehnungsun- Sie kann auch zum Grundkorper hin vorgesehen seTn. 

terschiede kompensierender Pro filstreifen eingrj u/t. 50 Durch diese Maflnahme wird eine erhOhte Abdicht- 

Aus DE-OS 36 08 506 ist es zwrar bekannt, einen Ela- wirkung erreicht : '■ ■ 

stomer-ProfilstreifenineinerNutdesGrundkdrpersan- In der Zeichnung ist die neue KraftfahrzeugtOr in 

zuordnen. Er stellt in dieser Anwendung aber nur einen einem AusfOhrungsbeispiel rein schematisch dargestellt 

lagefixierenden Reibschlufl fur eine Klemmverschrau- und nachstehend nSher erlautert Es zeigt 

bung dar und kompensiert nicht. wie bei der vorliegen- 35 Rg. 1 einen Schnitt durch TQr uiid Turrahmen im Ab- 

den Erfindung, Warmedehnungsunterschiede bei Form- riB, 

schlufi mit Grundkorper und AuBenblatL Fig. 2 einen Schnitt durch eine abgewandelte Verbin- 

Je nach Geometrie und Konstruktion der Tiir kann es dung, 

erforderlich siein. daB mehrere Umfangsseiten mit der Fig. 3 einen Schnitt durch eine weitere abgewandelte 

neuartigen Verbindung auszustatten sind. Im einfach- eo Verbindung und 

sten Falle jedoch lassen sich zwei Umfangsseiten des Fig. 4 einen Profilstreifen in der Draufsicht 

Turblattes mit einem eine Nut bildenden, hakenartigen Alles, was nicht unmittelbar mit der neuartigen Aus- 

Profil versehen, in welches der Qberstehende umlaufen- fOhrungsform der Tur zu tun hat, wie Fenster. Fenster- 

de Rand des Grundkorpers bzw. der Abdeckung ein- hebelmechanismus, SchloB, TUrgriffe. Schamiere und 

greift Der dritte oder gegebenenfalls vierte Rand von 65 dergleichen, sind weggelassen worden. 

Tiirblatt und Grundkdrper bzw, Abdeckung ist dann In Fig. 1 besteht die KraftfahrzeugtOr aus einem 

gemaB der neuartigen Verbindung gestaltet. Auf diese Grundkflrper 1 mit einer Kunststoff-Metall-Struktur. 

Weise laQt sich das Turblatt, erforderlichenfalls unter welcher zum Fahrgastraum hin eine Abdeckung 2 aus 
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Kunststoff und auflenseitig ein Turblatt 3 aus Kunststoft 
aufweist Die Abdeckung 2 ist mittels Druckstiften 4 am 
GrundkSrper 1 verschiebbar befestigt Die Abdeckung 
2 und der Grundkdrper 1 weisen umiaufende Rander 5, 
6 auf, wobei der obere Rand 5 und der vordere, nicht 5 
dargestellte Rand gleichartig gestaltet sind. Diese Ren- 
der 5 greifen in Nuten 7 ein, welche im oberen Rand 8 
und im vorderen nicht dargestellten Rand des Turblat- 
tes 3 angeordnet sind. Der uritere Rand 6 sowie der 
hintere, ebenfalls nicht dargestellte Rand, weisen jeweils 10 
eine Nut 9 auf, in welche jeweils ein Profilstreifen 10 aus 
zahelastischem Poiyurethaneiastomer eingreift Der un- 
tere Rand 11 sowie der nicht dargestellte hintere Rand 
des Turblattes 3 sind mit einer zur Nut 9 weiseriden Nut 
12 versehen, in welche die zweite Langskante des Profil- is 
streifens 10 eingreift. Der Profilstreifen 10 sitzt weitge- 
hend spielfrei in den Nuten 11, 12. Durch den geringen 
Abstand der Nuten 11, 12 wird der Profilstreifen 10 im 
wesentlichen auf Scherung beansprucht, so daB eine Be- 
wegung zwischen TOrblatt 3 und Abdeckung 2 verhin- 20 
dert wird. Die elastische Zahigkeit des Profilstreifens 10 
und seine Abmessungen sind derart, daB unterschiedli- 
che Warmedehnungen von Abdeckung 2 und Turblatt 3 
kompensiert werden, ohne daB sich die Verbindung lok- 
kert Oder uberbeansprucht wird. AuBerdem wird gegen 25 
Eindringen von Feuchtigkeit abgedichtet Zwischen den 
Randern 6 und 1 1 tritt nach innen zu eine Dichtungslip- 
pe 13 des Profilstreifens 10 aus, urn gegen die Karosse- 
rie, welche an dieser Stelle durch einen Tiirschweller 14 
gebildet ist, abziidichten. 30 

In Fig. 2 umgreift die innere Abdeckung 22 den 
Grundkdrper 21. Das Turblatt ist mit 23 bezeichnet 
Hier weist die Abdeckung 22 einen eine Nut 24 bilden- 
den Rand 25 auf, wobei in die Nut 24 ein Z-formig 
gestalteter Profilstreifen. 26 eingreift Dessen zweite 35 
Langskante rastet in eine Nut 27 des Randes 28 des 
TUrblattes 23 eia Durch die Z-fdrmige Gestaltung des 
Profilstreifens 26 besitzt das Tiirblatt Abstand vom 
Rand 25, so daB Klappergeirausche vermieden werden. 

In Fig. 3 ist der Profilstreifen 31 mit einer Dichtlippe. 40 
32 versehen, welche den abgewinkelten Schenkel 33 des 
Randes 34 des Turblattes 35 abdichtend uberlappt 

In Fig. 4 besitzt der Profilstreifen 41 ein Loch 42. In 
dieses kann man mit dem Haken einer Einziehvorrich- 
tung eingreifen, wie sie bereits beispielsweise beschrie- 45 
ben wurde. 

Patentansprflche 

1. Kraftfahrzeugtiir, bestehend aus einem Grund- so 
korper (1, 21), einer Abdeckung (2. 22) zum Fahr- 
gastraum und aus einem aufienseitigen TOrblatt (3, 
23, 35), das mit dem Grundkerper (1, 21) bzw. der 
Abdeckung (2. 22) verbunden ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Umfangsrander (8; 11, 28, 34) von ss 
Turblatt (3, 23, 35) und Grundkdrper (1, 21) bzw. 
Abdeckung (2, 22) miteinander losbare Verbindun- 
gen aufweisen, wobei mindestens ein korrespondie- 
rendes Randerpaar (6; 11, 25; 28) in der Turebene 
gelegene und zueinander flffnende Nuten (9; 12, 24; 60 
27) aufweist, und wobei in diese Nuten (9; 12, 24; 
27) ein verbindender und abdichtender zahelasti- 
scher, WSrmedehnungsunterschiede kompensie- 
render Profilstreifen (10, 26,31. 41) eingreift 

2. KraftfahrzeugtUr nach Anspruch 1, dadurch ge- es 
kennzeichnet, daB der Profilstreifen (26) Z-f6rmi- 
gen Querschnitt aufweist und Turblatt (23) und 
Grundkorper (21) bzw. Abdeckung (22) dement- 
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sprechend in Abstand voneinander gehalten wer- 
den. 

3. KraftfahrzeugtUr nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Profilstreifen (10) 
eine zwischen den Randern (6; 1 1) austretende, ge- 
gen den Turrahmen (14) der Karosserie abdichten- 
de Dichtlippe (13) aufweist 

4. KraftfahrzeugtUr nach Anspruch I, 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Profilstreifen (31) 
eine den Schenkel (33) des Randes (34) des TUrblat- 
tes (35) abdichtend Oberlappende Dichtlippe (32) 
aufweist 
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